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Operacje lotnicze wolnych balonow
bezzatogowych w srodowisku
zwiekszajacego sie ruchu lotniczego.
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,Nikt nie jest w stanie przewidzie¢ swojej przysztosci. Kazde dziatanie i jego skutki
obarczone sg ryzykiem, ktére jest zjawiskiem nieodtgcznie towarzyszagcym
wszelkiej aktywnosci.

Ryzyko moze by¢ oceniane w sposéb obiektywny (prawdopodobienstwo
rzeczywiste, wzgledne odchylenie straty rzeczywistej w stosunku do oczekiwanej)
oraz subiektywny (psychologiczna niepewno$¢ odczuwana przez jednostke,
nacechowana emocjami i zalezna od jej myslenia).”
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Prezentacja jest wyciggiem z analizy wewnetrznej
dotyczgcej operacji lotniczych wykonywanych przez
niepotwierdzone operacje balonow bezzatogowych wg
przepisow UE i ICAO w FIR Warszawa.

Dokumenty i informacje przywofane:

1. ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/1185

2. ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/373

3. Zatacznik 2 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym ICAO
4. Doc. 4444

5. Zasoby internetowe
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Podstawa analizy; Wyciag z kolejnej pojawiajacej sie informacji w Raporcie SUP ATM za okres:
od 2017-06-28 04:00 UTC do 2017-06-29 04:00 UTC.
Maj 2017
* Miejsce zdarzenia: okolice punktu WA 414
Opis zdarzenia:

Pilot zgtosit miniecie niezidentyfikowanego obiektu, o srednicy ocenionej na okoto pof
metra, okoto 50 metréw po swojej lewej stronie. Zdaniem pilota mdgt to by¢ balon
meteorologiczny.

Zdarzenie miato miejsce na wysokosci 5000-6000 ft, na potudniowo-zachodnim skraju
Puszczy Kampinoskiej.
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Opis zdarzenia:

Pilot zgtosit, ze obserwuje obiekt na wskazniku TCAS przed sobg w odlegtosci 15 NM bez
wskazan wysokosci (przyblizona pozycja 5453n, 01802E). Poprosit o skret w lewo o 15° dla
unikniecia potencjalnego zblizenia. Nie zgtaszat TA ani RA, po minieciu nieznanego

obiektu powrécit na kurs.

Podjete dziatania:
Zaakceptowatem zmiane kursu, podjeliSmy dziatania w celu ustalenia czy w danym regionie
mogt przebywac inny samolot lub Smigtowiec, rowniez na poktadzie statku Marynarki
Wojennej. Z informacji uzyskanej od Informatora FIS wynikato, ze mogt to by¢ wojskowy
AN28 na wysokosci 1500ft. Brak wskazan obiektu na wskazniku radarowym.
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Balon wolny bezzatogowy (Unmanned free balloon). Statek powietrzny lzejszy od powietrza, bez napedu i
zatogi, w locie swobodnym.(Definicja Zat. 2)

Informacja o ruchu (Traffic information). Informacja podana przez organ stuzb ruchu lotniczego celem
ostrzezenia pilota o innym znanym lub zaobserwowanym ruchu lotniczym, ktéry moze znajdowac sie w
poblizu jego pozycji lub zamierzonej trasy lotu, i udzielenia mu pomocy w celu zapobieganiu kolizjom.
(Definicja zat.2)

Linia drogi (Track). Rzut toru lotu statku powietrznego na powierzchnie ziemi, ktorego kierunek w kazdym
jego punkcie jest zwykle wyrazony w stopniach, w odniesieniu do pétnocnego kierunku potudnika
(geograficznego, magnetycznego lub siatki).(Definicja Zat.2)

Poktadowy system zapobiegania kolizjom (ACAS) (Airborne collision avoidance system). System poktadowy
statku powietrznego oparty na wykorzystaniu sygnatow transpondera radaru wtérnego (SSR), ktdry dziata
niezaleznie od wyposazenia naziemnego i zapewnia pilotowi informacje o potencjalnym zagrozeniu kolizja
ze statkami powietrznymi wyposazonymi w transpondery SSR.

Poziom przelotu (Cruising level). Poziom utrzymywany podczas znacznej czesci lotu. (Definicja Zat. 2)
Rada dla zapobiezenia kolizji (Traffic avoidance advice). Rada udzielana przez organ stuzb ruchu
lotniczego, okreslajaca manewry pomagajace pilotowi unikng¢ kolizji. (Definicja zat. 2)

Ruch lotniczy (Air traffic). Ruch wszystkich statkdw powietrznych podczas lotu oraz na polu manewrowym
lotniska. (Definicja zat. 2)

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie, ktére moze utrzymywacé sie w atmosferze pod wptywem
dziatania powietrza innego niz dziatanie powietrza na powierzchnie ziemi.(Definicja zat. 2)

Wykrywanie i zapobieganie. Zdolnos¢ do obserwowania, przewidywania lub wykrywania ruchu kolizyjnego
lub innych zagrozen oraz podejmowania odpowiednich dziatan. (Definicja Zat. 2)
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Zatacznik 2 ICAO
3.1.10 Balony wolne bezzatogowe

Lot balonu wolnego bezzatogowego jest wykonywany w taki sposéb, aby nie stwarzac¢ zagrozenia dla osoéb,
mienia lub innych statkdw powietrznych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w Dodatku 5.

3.2. Zapobieganie kolizjom (za Zatgcznikiem 2 ICAO)

Zaden z przepiséw nie zwalnia dowddcy statku powietrznego z odpowiedzialnosci za podejmowanie dziafan,
wigczajac w to manewry majace na celu unikniecie kolizji, oparte na wskazaniach urzagdzen ACAS, pokazujgcych
najlepszy sposoéb jej unikniecia.

Uwaga 1. — Waznym elementem zapobiegania kolizjom jest zachowanie czujnosci na poktadzie statku
powietrznego, w celu wykrywania potencjalnych kolizji, niezaleznie od rodzaju lotu lub klasy przestrzeni
powietrznej, w ktorej statek powietrzny wykonuje lot i podczas poruszania sie na polu ruchu naziemnego
lotniska.

3.2.1. Zblizenie za zatgcznikiem 2 ICAO

Statek powietrzny nie zbliza sie do drugiego statku powietrznego, tak by powodowac niebezpieczenstwo kolizji.
3.2.2. Pierwszenstwo drogi (Nie da sie jednoznacznie opisa¢ w sytuacji pkt a)). Zblizanie sie na kierunkach
zbieznych. Jesli dwa statki powietrzne lecg na kierunkach zbieznych mniej wiecej na tym samym poziomie lotu,
dowddca statku powietrznego, ktéry ma inny statek powietrzny po swojej prawej stronie, daje mu
pierwszenstwo drogi, jednakze:

a) statki powietrzne o napedzie silnikowym ciezsze od powietrza dajg pierwszenstwo drogi sterowcom,
szybowcom i balonom, chyba ze balon bedzie miat transponder

3.2.3. Swiatta, ktére powinny by¢ zapalone na statkach powietrznych
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Dodatek 5
1. Klasyfikacja balonéw wolnych bezzatogowych
Balony wolne bezzatogowe klasyfikuje sie nastepujgco:

a) lekki — balon wolny bezzatogowy, ktéry przewozi tadunek uzyteczny w postaci jednego lub
wiecej pakietow o tgcznej masie ponizej 4 kg, o ile nie kwalifikuje sie jako balon ciezki wedtug
okreslenia podanego w lit. c) 2) 3) lub 4), lub

b) sredni — balon wolny bezzatogowy, ktdry przewozi tadunek uzyteczny w postaci dwéch lub
wiecej pakietow o fgcznej masie 4 kg lub wiecej, jednak nieprzekraczajgcej 6 kg, o ile nie
kwalifikuje sie jako balon ciezki wedtug okreslenia podanego w lit. c) 2) 3) lub 4), lub

c) ciezki — balon wolny bezzatogowy, przewozacy tadunek uzyteczny, ktory:

1) ma tgczng mase 6 kg lub wiecej, lub

2) zawiera pakiet o masie 3 kg lub wiecej, lub

3) zawiera pakiet o masie 2 kg lub wiecej o gestosci powierzchniowej wynoszacej wiecej niz 13
gr/cm2, lub

4) posiada line lub inne urzgdzenie do podwieszania tadunku uzytecznego, ktére wymaga sity
uderzenia 230 niutondw (N) lub wiecej dla oddzielenia podwieszonego tadunku uzytecznego od
balonu.
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2. Ogodlne przepisy operacyjne

2.1. Balon wolny bezzatogowy nie jest wypuszczany do lotu bez uzyskania na to zezwolenia
Panstwa, w ktdrym wypuszczenie to sie odbywa.

2.2. Balon wolny bezzatogowy, z wyjatkiem balonu lekkiego uzytego wytgcznie do celow
meteorologicznych i w sposdb okreslony przez wtasciwg wtadze, nie operuje poprzez terytorium
innego Panstwa bez uzyskania zgody tego Panstwa.

2.3. Zgoda, o ktorej mowa w punkcie 2.2, jest uzyskiwana przed wypuszczeniem balonu, jezeli
istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze podczas planowanej operacji, balon moze zboczyé w
przestrzen powietrzng innego Panstwa. Zgoda moze byc¢ uzyskana dla serii lotéw balondw albo
dla szczegdlnego rodzaju powtarzajgcych sie lotdw, np. balonowych lotow badawczych atmosfery.

2.4. Balon wolny bezzatogowy jest operacyjnie uzywany zgodnie z warunkami okreslonymi przez
Panstwo Rejestracji i Panstwa, przez ktérych przestrzen powietrzng bedzie przelatywat.
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,W sieci pojawit sie film, na ktérym wida¢, jak A319 linii Delta Airlines wykonujacy lot z
Bostonu do Detroit, przeleciat zaledwie ok. 150 m (500 stép) ponad balonem
meteorologicznym. Do zdarzenia doszto na wysokosci 38 tys. stop.

Balon byt czescig projekt OLHZN (High Altitude Balloons) i wyposazony w kamere GoPro
wystartowat z miejscowosci Honeoye w stanie Nowy Jork. Podczas misji osiggnat on
wysokos$¢ 102,544 stop i wylgdowat w poblizu miasta Syracuse rowniez w stanie Nowy
Jork. Jednak najciekawszg czescig lotu byto nagranie przez kamere przelatujgcego A319.
Jak podkreslat przedstawiciel projektu, byto to wyjgtkowo rzadkie spotkanie w powietrzu,
ktore zostato przeprowadzone bezpiecznie i legalnie. "Wszystkie nasze loty spetniajg
wymagania Federalnej Administracji Lotnictwa USA (FAA) okresSlone w przepisach FAR
101. Informacja o lotach balonem byta réwniez opublikowana w notamach, a ich
koordynacja odbywata sie z lokalnymi osSrodkami ATC, a takze lotniskami w celu
zapewnienia bezpieczenstwa operacji", powiedziat w oSwiadczeniu.

Dzieki kamerze o wysokiej rozdzielczosci, w ktérg wyposazony byt balon, mozemy
zobaczy¢ przelatujgcy z niewielkim przewyzszeniem samolot pasazerski, a takze co
najciekawsze, ustyszeé¢ jego odgtos.”
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at 38,000 FT.
402 kts / 462 mph




@ Rzeczywistos¢ przeliczeniowa w atmosferze wzorcowe;j

WYMAGANIA ICAO ANEX 14 pkt. 3.10.1 "
SZEROKOSC TWY + POSZERZENIE

Srednica zasysania

14,87m




Silnik turbowentylatorowy.—.1000.kg/s‘powietrza (GE90 — 1400 kg/s )
podczas startu samolotu stwarza ogromne.problemy z powodu zabierania
nieczystosci z duzej powierzchni przed wlotami do turbiny sprezarki

13



@,’/ Internet
S

Ponizej fragmenty informacji zaciggnietych z internetu:

1. Statem sie posiadaczem radiosondy meteorologicznej Vaisala co prawda sonda jest po
uzytku IMGW ale jej przyrzady sq nadal sprawne i co wazne jest zasilana bateriami
suchymi zwykte paluszki Panasonic. Sonde nabytem z odzysku od znajomego z
Wroctawia i posiada jeszcze komplet orginalnych baterii w ktore zostata obdarzona
sonda, zanim jq wystat to zadzwonit do IMGW ich powiadomic o znalezieniu IMGW jej
nie chciato i po podaniu nr seryjnego podali kiedy zostata wystana Wroctaw
28.07.2015 12 GMT.

Jej model to:

Radiosonda meteorologiczna Vaisala SGPD RS92 w jej sktad wchodzg instrumenty do
pomiaru:

wilgotnosci powietrza

ciSnienia

temperatury

temperatury punktu rosy

kierunku i predkosci wiatru

i tu uwaga pomiar i kierunek wiatru mierzone sg za pomoca modutu GPS ktory jest na
wyposazeniu sondy




Internet

Fragment dyskusji internautéw w kontekécie wypuszczania radiosond przez IMGW;
dxhunter

29.05.2013 10:58:57

poziom 4

Grupa: Uzytkownik

Od: 2011-6-11

No Legionowo juz mamy ciekawe czy jeszcze skads jeszcze pdszczag i o jakich godz pytajnik
dxhunter

29.05.2013 19:46:20

poziom 4

Grupa: Uzytkownik

0d: 2011-6-11
Kolega dostat takie info z IMGW: sondy meteorologiczne sg wypuszczane w terminach 00 i 12 UTC. W
czasie lokalnym jest to ok. 1:20i 13:20 czasu letniego i 00:20 i 12:20 czasu zimowego.lol

29.05.2013 19:59:17

moc !!! wydawato sie ze wiecej juz sie nie da ale jednak !
Grupa: Uzytkownik

QTH: Ponizej n.p.m.

Od: 2008-3-21

Ciekawe czy jakos to koordynuja z stuzbami lotniczymi. A moze kontroler lotow zna te terminy skoro sg state i
puszcza aeroplany odpowiednio ?
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Typowe radiosondy meteorologiczne
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1. Mieszkancy pétnocno-wschodniej Filadelfii nie ukrywali swojego zaniepokojenia, gdy w
sobote w nocy radiosonda, czyli balon meteorologiczny, uderzyt w samochdd. Przerazeni
ludzie, nie wiedzac, z czym majg do czynienia, przekazali ,bombe” do zbadania — podaje
weather.com. To tylko balon. Jak donosi Philly.com naukowcy uspokoili przerazonych
mieszkancow, ze obiektem, ktory wylagdowat na samochodzie, byt rzeczywiscie balonem
meteorologicznym. Do incydentu doszto wzdtuz bloku 11600 Academy Road okoto 21:30
czasu lokalnego w sobote. Cho¢ nie wiadomo, do ktérego z Narodowego Serwisu
Pogodowego nalezy balon, ktéry rozbit sie w Filadelfii, kierunek wiatru zasugerowat, ze
prawdopodobnie pochodzi z potudniowego-zachodu, z Mount Holly w stanie New Jersey.
Uruchamiane wszedzie o tej samej godzinie. ,Balony pogodowe sg wypuszczane w powietrze
dwa razy dziennie z lokalizacji lgdowych na catej kuli ziemskiej” — powiedziat starszy
meteorolog weather.com, Nick Wiltgen. , Dzieje sie to doktadnie o godzinie 12:00 i 00:00
czasu UTC), by w ten sposéb mozna byto zbadaé warunki, ktére majg miejsce na catym
Swiecie” — dodaje. Wazny instrument badawczy. Balony meteorologiczne sg w stanie
zmierzy¢ temperature, wilgotnos¢ powietrza i dostarczyé dane na temat wiatru, gdy wznosza
sie w atmosferze, zazwyczaj drogg radiowg, az osiggng putap 3 km nad poziomem morza. Te
informacje pomagajg supermodelom posktadaé wzorzec atmosfery bedgcym punktem
wyjscia dla ich symulacji, dzieki ktdrym meteorolodzy sg w stanie utozyé prognoze pogody,
jaka ogladamy w telewizji badZ czytamy w Internecie. Na szczescie nikt nie odniost
powaznych obrazen wskutek upadku radiosondy, a pojazd doznat tylko lekkie zadrasniecia.
24.11.2015 14.31
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Wojsko

Blue Force Tracker (BFT) to system wspodtdziatajacy z siecig GPS, zapewniajacy informacje o
potozeniu wtasnych oraz wrogich oddziatéw. W terminologii wojskowej kolorem niebieskim
oznaczane sg wtasne oddziaty, kolorem czerwonym - wrogie, zas kolor zielony lub 26ttty
oznacza obiekty neutralne.

Czesciami sktadowymi systemu s3:

- urzagdzenie zapewniajgce odbidr, transmisje i wyswietlanie danych o potozeniu oddziatéw, a
takze odbidr i przekazywanie innych danych (rozkazy, polecenia itp.); sktada sie z:

-- jednostki centralnej komputera,

-- monitora,

-- klawiatury,

-- anteny BFT,

- urzadzenie umozliwiajgce okreslenie potozenia pojazdu, na ktérym system BFT jest
zamontowany; sktada sie z:

-- odbiornika Precision Lightweight GPS Receiver (PLGR) lub Defense Advanced GPS Receiver
(DAGR),

-- anteny odbiornika PLGR lub DAGR.
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Na swiecie 800 punktow wypuszcza dziennie 2 sondy

XP Family of Transponders

Where size, weight and power are critical

* The world’s smallest size and weight
* Lowest power consumption on the market
* Designed to FAA T50 Standards
Actual Size * Integrated altitude encoder
"'l 8% /02" * Simple integration

* 3 Transponder versions available

100 grams

Mode C - Small, high reliability solution for Mode A and C reguirements. AIMS Mk XA version available
Mode S with ADS-B Out - Meet the 2020 ADS-B requirements today
Integral GPS, Mode § and ADS-B Out — Comply with AD5S-B reguirements as a self-contained unit

* Configuration flexibility
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Zdjecie przedstawiajgce skutek uszkodzenia silnika przez zderzenie topatek wirnika sprezarki
(wentylatora silnika dwuprzeptywowego) z ciatem ptakdw, brytki lodu osadzajgcego sie na krawedzi
wlotu lub ,,ciata obcego” zasysanego wraz z powietrzem podczas startu, lotu i lgdowania samolotu.

Monitorujemy mozliwe zagrozenia w roznych obszarach.
Obszar mozliwych scenariuszy spowodowanych dziataniem cztowieka
zwigzanych z wypuszczaniem balonow bezzatogowych bez mozliwosci

monitorowania jest szeroki.
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Whioski:

Propozycije;

1. Zmiana w przepisach zwigzana z klasyfikacjg balonéw wolnych
bezzatogowych oraz planowania i zawiadamiania o locie, w tym wyposazenie
w transponder.

2.Do czasu wprowadzenia zmian w przepisach podpisanie porozumien z
uzytkownikami balonéw swobodnych bezzatogowych w sprawie wyposazenia
balonéw w nadajniki Mode S.

3. W okresie przejsciowym ANSP zakupig i przekazg w uzytkowanie
Instytucjom Meteorologicznym, wojsku i innym uzytkownikom w transpondery.
W swietle zgromadzonych informacji mozna zatozy¢, ze i radiosondy i
transpondery w duzej mierze bedg mogty by¢ odzyskane i uzyte ponownie.
4. Podnoszenie swiadomosci o tych zagrozeniach.
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Dziekuje za uwage

Kontakt :

Joanna Dworzynska

Kierownik Terenowego Zespotu Kontroli Lotniska Radom i Szymany
joanna.dworzynska@pasna.pl

Grzegorz Tumelis

Petnomocnik ds. wspodtpracy z Portami Regionalnymi
grzegorz.tumelis@pansa.pl
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